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@ Kraftfahrzeug-TurschloS 

Bin Kraftfahrzeug-TurschloS mit einem Schlie&kloben (1) 
und emer SchloSmechanik, wobel der SchlieSkfoben ll) 
einen Kopfberelch (2) mit emer SchloRfallenaufnahme 3 
und einen Befestigungsberefch (4) aufweist und mit dem 
Befestigungsbereich (4) an einem Karosserieteil des Kraft- 
fahrzeugs, insbesondere an einem Turpfosten, befestigt 1st 
be dem die SchloSmechanik an einem anderen Karosserie- 
teil insbesondere an der Kraftfahrzeugtur, angebracht und 
im Karosserieteil selbst Oder in einem SchfoBgehause am 
Karosserieteil angeordnet 1st und einen an einem Ende offe- 
nen Einfuhrschlitz aufweist und bei dem der SchlielSkloben 
(1) beim SchlieSen der Kraftfahrzeugtur mit seinem Kopfbe- 
reich (2) mit der SchloBfallenaufnahme (3) durch den Ein- 
fuhrschlrte in die SchlieSmechanik eintritt ist einfach und 
zuverlassig gegen Feuchtigkeits- und Schmutzelntritt ge- 
schutzi, wenn am Kopfbereich (2) und/oder am Befesti- 
gungsbereich (4) des SchlieRklobens (1) Abdichtungsele- 
mente (7, 8) aus emem elastischen, gegen Feuchtigkeits- und 
Schmutzeintritt abdichtenden Material, insbesondere aus 
Gummi und/oder Kunststoff, angebracht sind, die bei ge- 
schlossener Kraftfahrzeugtur im wesentlichen entlang alien 
RSndern des EInfuhrschlitzes an dem zweiten Karosserieteil 
bzw. dem SchloBgehause abdichtend zur Aniage kommen 




BUNDESDRUCKEREI 06.88 808133/334 



70 



(g) BUNDESREPUBLIK fflPat ntschrift 

®DE 3713558 CI 



DEUTSCHLAND 



(g) Int. CI. 4; 

E 05 B 65/20 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 
Verdffentlichungstag 
der Patentertellung: 



P 37 13558.9-31 
23. 4.87 



18. 8.88 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



@ Innere Prlorlt3t: @ ^ ® 
13.03.87 DE 37 08 097.0 

@ Patentinhaber: 

Bomoro Bocklenberg 8l Motte GmbH & Co KG, 5600 
Wuppertal, DE 

<g) Vertreter: 

Gesthuysen, H., Dipl.-lng.; von Rohr, H., Dipl.-Phys., 
Pat.-Anwalte, 4300 Essen 



@ Erflnder: 

Steinberg, Hans; Weyerstall, Bernd, 5600 
Wuppertal, DE; Nau, Yves, 4052 Korschenbrolch, DE 

@ Fur die Beurteilung der Patentf ahigkeit 
In Betracht gazogene Druckschriften: 



DE 

DE-AS 
DE 



34 43 313 CI 
10 63 926 
3511 143 A1 



o 

eo 
u> 
IP 

CO 



CO 

Ul 
O 



(§) Kraftfahrzeug-TurschloR 

Ein KraftfahrzGug-TurschloB mit einem Schlie&kloben (1) 
und einer SchloBmechanik, wobei der SchlieKkloben (1) 
einen Kopfbereich (2) mit einer Schto(^falienaufnahme (3) 
und einen Befestigungsbereich (4) aufwelst und mit dem 
Befestigungsberelch (4) an einem Karosserietell des Kraft- 
fahrzeugs« insbesondere an einem TDrpfostea befestlgt 1st, 
bei dem die Schlo&mechanik an einem anderen Karosserie- 
tell, insbesondere an der Kraftfahrzeugtur, angebracht und 
im Karosserieteil selbst oder In einem SchloSgehSuse am 
Karosserietell angeordnet ist und einen an einem Ende offe- 
nen Einfuhrschlitz aufwelst und bei dem der Schlieftkloben 
(1) beim SchlieBen der Kraftfahrzeugtur mit seinem Kopfbe- 
reich (2) mit der SchloBfallenaufnahme (3) durch den Ein- 
fQhrschlitz in die SchlieQmechanik elntritt Ist einfach und 
zuveriassig gegen Feuchtigkeits- und Schmutzeintritt ge- 
schutzt, wenn am Kopfbereich (2) und/oder am Befesti- 
gungsbereich (4) des Schlleftklobens (1) Abdichtungsele- 
mente (7,8) aus einem elastischen, gegen Feuchtigkeits- und 
Schmutzeintritt abdichtenden Material, insbesondere aus 
Gumml und/oder Kunststoff, angebracht sind, die bei ge- 
schiossener Kraftfahrzeugtur im wesentlichen entlang alien 
Rdndern des Etnfuhrschlitzes an dem zweiten Karosserieteil 
bzw. dem Schlofigehause abdichtend zur Anlage kommen. 
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1. Kraftfahrzeug-TQrschloB rait einera SchlieBklo- 
ben und einer SchloBmechanik, wobei der SchlieB- 
kloben einen Kopfbereich mit einer SchloBfallen- 
aufiiahrae und einen Befestigungsbereich aufweist 
und mit dem Befestigungsbereich fm einem Karos- 
serieteil des Kraf tfahrzeugs, insbesondere an einem 
TQrpfosten, befestigt ist, wobei die SchloBmechanik 
an einem anderen Karosserieteil, insbesondere an 
der Kraftfahrzeugttir, angebracht und im Karosse- 
rieteil selbst oder in einem SchloBgehause am Ka- 
rosserieteil angeordnet ist und einen an emem Ende 
offenen Einfuhrschlitz aufweist und wobei der 
SchlieBkloben beim SchlieBen der Kraftfahrzeug- 
tur mit seinem Kopfbereich mit der SchloBfallen- 
aufnahme durch den EinfQhrschlitz in die SchlieB- 
mechanik eintrit^ dadurch gekennzeidme^ daB 
am Kopfbereich (2) und/oder am Befestigungsbe- 
reich (4) des SchlieBklobens (1) Abdichtungsele- 
mente (7, 8) aus einem* elasdschen. gegen Feuchtig- 
keits- und Schmutzeintritt abdichtenden Material 
insbesondere aus Gunmii und/oder Kunststoff, an- 
gebracht smd und dafi die Abdichtungsfelemente (7, 
8) bei geschlossener Kraftfahrzeugtflr im wesentii- 
chen entlang alien RSndem des EmfQhrschlitzes an 
dem zweiten Karosserieteii bzw. dem SdiloBge- 
hause abdichtend zur Anlage kommen. 
Z Kraftfahraeug-TurschloB nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abdichtungsele- 
mente (7, 8) lappenartig bzw. blattartig ausgefQhrt 
sind. 

3; Kraftfahrzeug-TurschioB nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdichtungs- 
elemente (7, 8) in Richtung. auf die RSnder des Bin- 
f uhrschlitzes zu gebogen und elastisch vorgespannt 
sind. 

4. Kraftfahrzeug^Tfirschlofl nach einem der An- 
sprache 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdichtungselemente (7, 8) oberhalb und unterhalb 40 
des Kopfbereichs (2) des SchlieBklobens (t) ausge- 
bildetsind. 

5. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdichtungselemente (7, 8) etwa L-formig mit ei- 
nem den Seitenrandern des Einfuhrschlitzes zuge- 
ordneten, parallel zum Einfuhrschlitz bzw, zur 
SchloBfallenaufnahme (3) verlaufenden Schenkel 
(7) und emem den Randem am offenen Ende des 
Einfuhrschlitzes zugeordneten, etwa senkrecht zum 
Einfiihrschlitz bzw. zur SchloBfaUenaufnahme (3) 
verlaufenden Schenkel (8) ausgebildet sind 

6. Kraftfahrzeug^TflrschloQ nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abdichtungsele- 
mente (7, 8) an den den Seitenrandern des Einfuhr- 
schlitzes zugeordneten Schenkeln (7) mit Ausneh- 
mungen fOr den Befestigungsbereich (4) zugeord- 
nete Befestigungselemente (9) versehen sind 

7. Kraftfahrzeug-TurschioB nach Anspruch 5 oder 
6, dadurch gekennzeichnet^ daB quer zur SehlieB- 
richtung gesehen die Breite des Einfflhrschlitzes 
(13) groBer ist als die Breite des Kopfbereichs (2) 
des SchlieBklobens (1% daB die den Seitenrandern 
des EmfQhrschlitzes (13) zugeordneten Schenkel (7) 
der Abdichtungselemente (7, 8) fluchtend zu den 
Innenseiten des EinfQhrschlitzes (13) angeordnet 
smd. daB die Breite des Kopfbereichs des SchlieB- 
klobens (1) samt Sohenkein (7) der Abdichtungsele- 
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raente (7, 8) an die Breite^<^es Einfflhrschlitzes (13) 
angepaB^ vorzugsweise etwas grQBer als die Breite 
des Einfflhrschlitzes (13) ist und daB die AuBensei- 
ten der Schenkel (7) der Abdichtungselemente (7, 8) 
abdichtend an den Innenseiten des EinfQhrschlitzes 
(13) zur Anlage kommen. 

8. Kraftfahrzeug-TflrschloB nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Innenseiten des Ein- 
fflhrschlitzes (13) zur Bildung ausreichend breiter 
Dichtflachen mit Verbreiterungsflanscheh (15) ver- 
sehen sind 

9. Kraftfahrzeug-TfirschloB nach Anspruch 7 oder 
8, dadurch gekennzeichnet daB die Schenkel (7) der 
Abdichtungselemente (7, 8) blockartig, insbesonde- 
re keilformig, ausgefQhrt und, vorzugsweise^ mit 
mehreren Nuten versehen sind. 

10. Kraftfahrzeug-TflrschldB nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeidmet, daB die 
Abdichtungselemente (7, 8) einstQckig, insbesonde- 
re als eine etwa L-f6rmige Abdichtungseinheit aus- 
gefOhrtsind 

11. Kraftfahrzeug-TflrschloB nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdichtungselemente (7, 8) am SchlieBkloben (1) 
durch Klemmuna Klebung od dgl. befestigt sind 
12 Kraftfahrzeug-TflrschloB nach einem der An- 
sprflehe 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdichtungselemente (7, 8) durch vollstandige oder 
teilweise Umspritzung des SchlieBklobens (1) mit 
einem Kunststoff ausgebildet sind 

la Kraftfahrzeug-TflrschloB nach einem der An- 
sprQche 1 bis 12; insbesondere nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet daB der SchUeBkloben (1) 
FormschluBoffiiungen (10) zum Eintritt bzw. 
Durchtritt des Materials der Abdichtungselemente 
(7, 8) aufweist 

14i Kraftfahrzeug-TurschioB nach einem der An- 
spruche I bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kopfbereich (2) und/oder der Befestigungsbereich 
(4) des SchlieBklobens (1) mit Rutschsicherungsaus- 
formungen (11) fflr die Abdichtungselemente (7, 8), 
insbesondere mit Noppen, Nuten, RiUen od dgl, 
versehen ist 

15. Kraftfahrzeug-TQr^chloB nach einem der An- 
spruchel bis 14, wobei der SchUeBkloben ein 
Dampfungsbauteil aus Gununi oder Kunststoff auf- 
weist, insbesondere aus einem Stahlblechzuschnitt 
als U-Teil mit angeformten Befestigungsflanschen, 
in den U-Stegen angeordneter SchloBfallenaufnah- 
me und in den U-Raum eingefQgtem, vorzugsweise 
die Stimkanten des U-Teils uberfassendem Damp- 
fungsbauteil ausgefuhrt ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdichtungselemente (7, 8) aus demsel- 
ben Material bestehen wie das Dampfungsbauteil 
(6) und mit dem Dampfungsbauteil (6) einstflckig 
ausgefQhrt sind. 

16, Kraftfahrzeug-TflrschloB nach den AnsprQ- 
chen 13 und 15, dadurch gekennzeichnet, daB die 
FormschluBdffnungen (10) in den U-Schenkeln des 
U-Teils nahe den Befestigungsflanschen angeord- 
net und die Abdichtungselemente (7, 8) hier mit 
einem Langsflansch (12) versehen sind 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-TflrschloB 
mit emem SchlieBkloben und euier SchloBmechanik, 
wobei der SchlieBkloben einen Kopfbereich mit einer 



PS 37 

3 

SchloBfallenaufnahme und einen Befestigungsbereich 
aufweist und mit deni Befestigungsbereich an einem Ka- 
rosserieteil des Kraftfahrzeugs, msbesondere an einem 
TQrpfosten, befestigt ist, wobei die SchloBmechanik an 
einem anderen Karosserieteil, insbesondere an der 
Kraftfahrzeugtur. angebracht und im Karosserieteil 
selbst Oder in einem SchloBgehause am Karosserieteil 
angeordnet Ist und einen an einem Ende offenen Ein- 
fahrschlitz aufweist und wobei der SchlieBkloben beim 
SchlieBen der Kraftf ahrzeugtOr rait seinem Kopfbereich i 
mit der SchloBfallenaufnahme durch den EinfOhrschlitz 
in die SchlieBmechanik eintritt 

Kraftfahrzeug-Tiirschldsser des zuvor erlSuterten 
grundsStzIichen Aufbaus sind in vielen verschiedenen 
AusfQhrungsformen seit langem bekannt (vgL z. B. die i 
DE-OS 35 11 143, dort insbesondere Fig. 1). Die SchloB- 
mechanik eines solchen Krafifahrzeug-Tiirschlosses 
muB vor dem Eintritt von Feuchtigkeit, insbesondere 
von Sprltzwasser, und von Schmutz geschutzt werden, 
um seine Funktionsfahigkeit zu erhalten. Dies bedarf : 
besonderer Beachtung auch deshalb, weil das Kraftfahr- 
zeug-TurschloB ein fur die Sicherheit der Fahrzeugin- 
sassen sehr wesentliches Bauteil ist (vgL auch DE 
34 43 313 CI und DE-AS 10 63 926). 

Die Gefahr des Eintritts von Feuchtigkeit und : 
Schmutz in die SchloBmechanik eines Kraftfahrzeug- 
Tiirschlosses ist primar am Einfiihrschlitz fiir den 
SchlieBkloben gegebea Dieser Einfiihrschlitz befindet 
sich bei einem emgebauten TQrschloB umnittelbar im 
zweiten Karosserieteil, zumeist im Rand der Kraftfahr- i 
zeugtQr» bei einem aufgesetzten TQrschloB befmdet er 
sich im auf das Stimblech der KraftfahrzeugtOr aufge- 
schraubten SchloBgehause. Wahrend alle anderen evtL 
Off nungen, beispielsweise Durchsteckoffnungen fur Be- 
festigungsschrauben od dgL, leicht und zuverlassig ab- i 
dichtbar waren, gilt der EinfOhrschlitz als praktisch nicht 
abdichtbar. Zwar hat man versucht, durch iiberemstim- 
mende keilfdrmige Formgebung des Einfuhrschlitzes 
und des SchlieBklobens und Verwendung von biirsten-- 
artigen Elementen an den Randem des Einfuhrschlitzes a 
hier erne unmittelbare Abdichtung zu realisieren, diese 
hat sich jedoch als im Dauerbetrieb vSllig unbrauchbar 
erwiesen. 

Generell wird im derzeitigen Stand der Technik (so 
auch DE-OS 35 1 1 143, Fig. 1) der Schutz der SchloBme- a 
chanik gegen Feuchtigkeit- und Schmutzeintritt da- 
durch erzielt. daB die umlaufende AuBendichtung zwi- 
schen der Kraftfahrzeugtur und dem Kraftfahrzeug- 
TQrrahmen auBerhalb des Kraftfahrzeug-Turschlosses 
angeordnet wirA Ist diese Anordnung aus konstrukti- 5 
van Granden nicht mdglich oder schwierig. so wird au- 
Berhalb der eigentlichen AuBendichtung im Bereich des 
Kraftfahrzeug-Turschlosses an jeder Kraftfahrzeugtur 
noch eine weitere spezielle Dichtung zwischen Kraft- 
fahrzeugtiir und Kraftfahrzeug-TQrrahmen angebracht 5 
Diese Situation ist konstruktiv hinderlich was die An- 
ordnung der AuBendichtung betrifft, und/oder aufwen- 
dig und teuer, insbesondere unter Berttcksichtigung der 
Fertigungskosten. 

Unter Berucksichtigung des zuvor erlauterten Stan- e 
des der Technik liegt der Erfmdung nun die Aufgabe 
zugrunde anzugeben, wie das bekannte Kraftfahrzeug- 
TQrschloB einfach und zuverlassig gegen Feuchtigkeits- 
und Schmutzeintritt geschutzt werden kann. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist bei dem erfin- e 
dungsgemaBen Kraftfahrzeug-TBrschloB dadurch ge- 
Idst daB am Kopfbereich und/oder am Befestigungsbe- 
reich des SchlieBklobens Abdichtungselemente aus ei- 
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nem elastischen, gegen Feuchtigkeit- und Schmutzein- 
tritt abdichtenden Material, ins|%esondere aus Gummi 
und/oder Kunststoff. angebracht sind und daB die Ab- 
dichtungselemente bei geschlossener Kraftfahrzeugtur 

5 im wesentlichen entlang alien Randem des Einfuhr- 
schlitzes an dem zweiten Karosserieteil bzw. dem 
SchloBgehause abdichtend zur Anlage kommen. Erfui- 
dungsgemaB ist erkannt worden, daB eine Ldsung der 
zuvor aufgezeigten Aufgabe mit sehr einfachen Mittein 

0 dann gelingt, wenn man spezielle Abdichtungselemente 
in Abwendung von den im Stand der Technik gemach- 
ten Versuchen nun dem SchlieBkloben zuordnet Diese 
Lehre geht von der Erkenntnis aus, daB bei modernen 
Kraftfahrzeug-Tarschldssem die dem offenen Ende des 

5 Einfiihrschlitzes entsprechende Seite des zweiten Ka- 
rosserieteils bzw. des SchloBgehauses weitgehend glatt 
ist und eine glatte, flachige Anlage eines Abdichtungs- 
elements erlaubt Filr die den Seitenrandern des Ein- 
fuhrschlitzes zugeordnete Seite gilt das sowieso, so daB 

to auch hier ohne welteres eine groBfl^chige. abdichtende 
Anlage von Abdichtungselementen am zweiten Karos- 
serieteil bzw. am SchloBgehause moglich ist Damit ist 
der EinfOhrschlitz bei geschlossener KraftfahrzeugtOr 
vollstandig abgedichtet und somit ist die SchloBmecha- 

!5 nik optimal gegen Feuchtigkeits- und Schmutzeintritt 
geschutzt Die dazu am SchlieBkloben erforderiichen 
Abdichtungselemente sind einfach in ihrem Aufbau, 
leicht herzustellen, ebenfalls leicht auswechselbar und 
insgesamt optimal fOr Dauerbetrieb geeignet 

0 Bei Verwirklichung der erfindungsgemaBen Lehre 
kann die AuBendichtung zwischen der KraftfahrzeugtOr 
und dem Kraftfahrzeug-TOrrahmen an einer beliebigen 
Stelle liegen und muB keine gesonderte Dichtung um 
den Bereich des Kraftfahrzeug-TOrschlosses herum vor- 

15 gesehen sein. Damit ist die konstruktive Flexibilitat der 
Karosseriegestalter erhoht worden bei gleichzeitiger 
drastischer Verringerung der Fertigungskosten. 

Es gibt nun eine Vielzahl von Moglichkeiten, die Leh- 
re der Erfindung auszugestalten und weiterzubilden. 

0 Dazu wird zunachst auf die dem Anspruch 1 nachgeord- 
neten Anspruche verwiesen. Im Obrigen werden diese 
Anspruche und die Ausgestaltungs- und Weiterbil- 
dungsmdglichkeiten beispielhaft zusammen mit der Er- 
lauterung bevorzugter AusfOhrungsbeispiele der Erfin- 

5 dung anhand der Zeichnung naher eriautert In der 
Zeichnungzeigt 

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung ein erstes Aus- 
fuhrungsbeispiel eines SchlieBklobens fOr ein erfin- 
dungsgemaBes Kraftfahrzeug-TOrschloB, 

0 Fig. 2 in Fig. 1 entsprechender Darstellung ein zwei- 
tes AusfOhrungsbeispiel eines SchlieBklobens und 

Fig. 3 in Fig. 1 entsprechender Darstellung ein drittes 
AusfOhrungsbeispiel eines SchlieBklobens, in einer 
Sprengdarstellung mit einem Wnkelblech einer Schlofl- 

5 mechanikzusammengestellt 

In den Figuren der Zeichnung ist nur ein SchlieBklo- 
ben 1 euies Kraftfahrzeug-TOrschlosses dargestellt, 
nicht dargestellt sind also die SchloBmechanik, ein even- 
tuelles SchloBgehause und die verschiedenen Karosse- 

0 rieteile eines Kraftfahrzeugs, an denen diese Elemente 
nun angebracht sind. Diese Konstruktionsdetails sind 
aus dem Stand der Technik so umfassend bekannt, daB 
auf ihre Darstellung verzichtet wird Es wird insoweit 
verwiesen auf die DE-OS 35 11 143, aber auch auf die 

5 DE-OS 27 25 345 und die DE-OS 35 26 SOL 

Ein bekanntes Kraftfahrzeug-TOrschloB, bei dem die 
Erfmdung verwu*klicht werden kann, weist zunachst ei- 
nen SchlieBkloben 1 und eine SchloBmechanik auf. Die 
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SchloBmechanik umfaBt im wesentlicKen eine SchloB- gebracht sind und daB die Abdichtungselemente 7, 8 bei 
faIle.imbesondereeineGabeIfaUe,eine Sperrklinkezur geschlossener KraftfahrzeugtOr im wesentlichen ent- 
Sperrung der SchloBfalle, insbesondere der Gabelfalle, lang alien Randern des EinfOhrsjOiIitees an dem zweiten 
und Hebelsysteme fflr die Betatigung von Sperrklinke Karosserieteil bzw. dem SchloBgehause abdichtend zur 
und ggf. SchloBfalle. Das alles ist hinlanglich bekannt 5 Aniage kommen. Dadurch ist eine allseitige optimale 
Der SchlieBkloben 1 weist einen Kopfbereich 2 mit ei- Abdichtung gegen Feuchdgkeit und Schmutz bei ge- 
ner SchloBfallenaufnahme 3 sowie einen Befestigungs- schlossener KraftfahrzeugtOr gewlhrleistet, so daB die 
bereich 4 auf. Handelt es sich beim SchlieBkloben 1 um SchloBmechanik optimal geschtitzt ist 
einen elnfachen Zapfen, so ist der Kopfbereich am Ende Fig. 1 zeigt, daB nach bevorzugter Lehre die Abdich- 
hamraerkopfartig erweitert und stellt der Schaft des 10 tungselemente 7, 8 lappenartig bzw. blattartig ausge- 
Zapfens die SchloBfallenaufnahme dar, d h. eine Gabel- fiihrt sind, so daB sie sich besonders gut an die Abdicht- 
falle umfaflt <fiesen Zapfen gabelartig. Der Befesti- fiachen anschmiegen kdnnen. Weiter gilt, das ist in den 
gungsbereich wird in diesem Fall durch einen den Schaft Figuren lediglich angedeutet, daB die Abdichtungsele- 
verlangerten Gewindeschaft gebildet Bei einem als mente7,8inRichtungauf dieRinderdesEinfQhrschlit- 
SchlieBbQgel ausgeftthrten SchlieBkloben ist die Situa- 15 zes zu gebogen und elastisch vprgespannt sind Das ist 
tion ahnlich, jedoch mit dem Unterschied, daB der Befe- zweckmaBig, damit auch bei den iiblichen Fertigungs- 
stigungsbereich eine plattenartige Gestalt hat und zwei und Einstellungstoleranzen stets ein sicheres Abdichten 
Durchgangsbohrungen f flr Bef estigungsschrauben auf- durch die Abdichtungselemente 7, 8 gewahrleistet ist 
weist Im dargestellten AusfUhrungsbeispiel ist der In den Figuren ist dargestellt, daB die Abdichtungs- 
SchlieBkloben 1 aus einem Stahlblechzuschnitt als 20 elemente 7, 8 oberhalb und unterhalb des Kopfbereichs 
U-Teil mit angeformten Befestigungsflanschen und in 2 ausgebildet smd Dabei kdnnen die Abdichtungsele- 
den U-Stegen angeordneter rechteckiger Offnung aus- mente 7, 8 oberhalb und unterhalb des Kopfbereichs 2 
gefOhrt Die Befestigungsflansche stellen also den Befe- getrennt voneinander sein, sie konnen aber auch mitein- 
stigungsbereich 4 dieses AusfOhrungsbeispiels eines andereineeinteiligeAbdichtungseinheitbiiden. 
SchUeBklobens 1 dar, wahrend die m den U-Stegen an- 25 Der flblichen Lage des Eutf Qhrschlitzes der SchloB- 
geordnete rechteckige Offnung die SchloBfallenaufnah- mechanik entsprechend gilt im hier dargestellten Aus- 
me 3 darstellt Dabei durchfafit eine nicht dargestellte fuhrungsbeispiel, daB die Abdichtungselemente 7, 8 et- 
Gabelfalle mit ihrem in SchlieBrichtung riickwartigen, wa L-formig mit einem den Seitenrandem des Einfflhr- 
die Hauptrast aufweisenden Gabelarra die SchloBfallen- schlitzes zugeordneten, parallel zum EinfOhrschlitz bzw. 
aufnahme 3, wahrend der in SchlieBrichtung vordere 30 zur SchloBfallenaufnahme 3 verlaufenden Schenkel 7 
Gabelarm, der mit der Vorrast fur die Sperrldinke ver- und einem den Randern am offenen Ende des Einfiihr- 
sehenist,vor der Stimkante 5 des SchUeBklobens lliegt schlitzes zugeordneten, etwa senkrecht zum Einfuhr- 
Im hier dargestellten und insoweitbevorzugtenAusfuh- schiitz bzw. zur SchloBfallenaufnahme 3 verlaufenden 
rungsbeispiel ist in diesen SchlieBkloben 1 in den Schenkel 18 ausgebildet sind 

U-RaumauchnocheinDampfungsbauteil6atisGummi 35 Die Abdichtungselemente 7, 8 mussen so angeordnet 
Oder Kunststoff eingefUgt, das im hier dargestellten and- und/oder ausgebildet sein, daB sie eine Befestigung des 

bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel die Stimkante 5 und SchUeBklobens 1 am ersten Karosserieteil nicht behin- 

weitere mit den Gabelarmen der nicht dargesteUten dern. Dazu empfiehlt es sich, daB die Abdichtungsele- 

SchloBfalle in Kontakt kommende Kanten des SchUeB- mente 7, 8 an den den Seitenrandem des EinfQhrschUt- 

klobens 1 bzw. der SchloBfallenaufnahme 3 Oberf aBt 40 zes zugeordneten Schenkeln 7 mit Ausnehmungen fflr 

Auch bei zapfenartig gestalteten SchUefikloben sind dem Befestigungsbereich 4 zugeordnete Befestigungs- 

Darapf ungsbauteile an sich bekannt, die dann als httlsen- elemente 9 versehen sind Im hier dargestellten Ausfuh- 

artige Umspritzungen oder Ummantelungen aus Kunst- rungsbeispiel sind die Schenkel 7 der Abdichtungsele- 

stoff Oder Gummi ausgef Qhrt sind mente 7, 8 bogenformig ausgeschnitten, um den Zugang 

Der SchlieBkloben 1 wird mit dem Befestigungsbe- 45 zu den als Durchsteckdffnungen fflr Befestigungs- 

reich 4 beispielsweise mit Hilfe von Befestigungsschrau- schrauben ausgefuhrten Befestigungselementen 9 nicht 

ben an einem Karosserieteil des Kraftfahrzeugs, insbe- zu behindera 

sondere an einem Tflrpfosten, befestigt Die SchloBme- Fig. 3 zeigt ein etwas anders ausgestaltetes, beson- 

chanik ihrerseits ist an einem anderen Karosserieteil, ders bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungs- 

insbesondere an dier KraftfahrzeugtOr, angebracht und 50 gemaBen BCraftfahrzeug-Turschlosses, wobei hier der 

in diesem Karosserieteil selbst oder in einem SchloBge- SchUeBkloben 1 in einer Sprengdwrsteliung in Verbin- 

hause an diesem Karosserieteil angeordnet Die SchloB- dung mit einem einen Einftihrschtitz 13 aufweisenden 

mechanik weist einen an einem Ende offenen Einftihr- Winkelblech 14 emer SchloBmechanik gezeigt ist Das 

schiitz auf. der entweder im zweiten Karosserieteil oder Winkelblech 14 kann auch Teil der Karosserie ernes 

in dem SchloBgehause vorgesehen ist Der SchlieBklo- 55 Kraftfahrzeugs sein. Dieses bevorzugte Ausfuhrungs- 

ben 1 tritt beim SchlieBen der Kraftfahrzeugtnr niit sei- beispiel eines erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug-Tiir- 

nem Kopfbereich 2 mit der SchloBfallenaufnahme 3 schlosses ist jedenfalls dadurch gekennzeichnet, daB 

durch den Einfuhrschlitz in die SchloBmechanik ein, so quer zur SchlieBrichtung gesehen die Breite des Ein- 

daB die SchloBfalle mit dem SchlieBkloben 1 in Eingriff fuhrschlitzes 13 groBer ist als die Breite des Kopfbe- 

kommen kann. eo reichs 2 des SchUeBklobens 1, daB die den Seitenrandem 

Um nun die SchloBmechanik eines solchenKraftfahr- des EinfUhrschlitzes 13 zugeordneten Schenkel 7 der 

zeug-Tiirschlosses einfach und zuverlassig gegen Abdichtungselemente 7, 8 fluchtend zu den Innenseiten 

Feuchtigkeits- und Schmutzeintritt zu schtitzen, ist er- des EinfflhrschUtzes 13 angeordnet sind, dafi die Breite 

findungsgemaB vorgesehen. daB am Kopfbereich 2 und/ des Kopfbereichs des SchUeBklobens 1 samt Schenkeln 

oder am Befestigungsbereich 4 des SchlieBklobens 1 65 7 der Abdichtungselemente 7, 8 an die Breite des Ein- 

Abdichtungselemente 7, 8 aus einem elastischen, gegen fOhrschUtzes 13 angepaBt, vorzugsweise etwas grdBer 

Feuchtigkeits- und Schmutzeintritt abdichtenden Mate- als die Breite des EinfUhrschlitzes 13 ist und daB die 

rial, insbesondere aus Gummi und/oder Kunststoff, an- AuBenseiten der Schenkel 7 der Abdichtungselemente 
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7, 8 abdichtend an den Innenseiten des EinfQhrschlitzes 
13 zur Aniage kommen. Die hier gezeigte AusfOhrungs* 
form ist insoweit noch besonders bevorzugt, als die In- 
nenseiten des EinfQhrschlitzes 13 zur Bildung ausrei- 
chend breiter Dichtflachen mit Verbreiterungsflanschen 5 
ISversehen sind» 

Im Gegensatz zu der lappenartigen bzw. blattartigen 
Ausfiihrung der Abdichtungselemente 7, 8 in den Aus- 
fuhrungsbeispieien nach den Fig. 1 und 2 ist das Ausfilh- 
rungsbeispiel nach Fig. 3 dadurch gekennzeichnet, daB 10 
die Schenkel 7 der Abdichtungselemente 7, 8 blockartig, 
insbesondere keilfdrmig, ausgefilhrt und, vorzugsweise, 
mit mehreren Nuten versehen sind. 

Dann, wenn am EinfQhrschlitz 13 ausreichend breite 
Innenseiten vorliegen oder wenn besondere MaBnah- 15 
men getroffen sind, um diese Innenseiten am EinfQhr- 
schlitz 13 zu verbreitern, bietet das AusfQhrungsbeispiel 
nach Fig. 3 eine besonders kompakte, zweckmSBige und 
verschleiBfeste L6sung der der Lehre der Erfindung zu- 
grunde liegenden Aufgabe. Hier bedarf es ailerdings 20 
einer besonders genauen Justierung der verschiedenen 
Telle des Kraftfahrzeug-TQrschlosses relativ zueinan- 
der, es sei denn, man verwendet fUr die Schenkel 7 der 
Abdichtungselemente 7, 8 ein besonders weiches, hoch- 
elastisches, wait verformbares Material und nimmt eine 25 
erhebliche Oberdimensionierung der Schenkel 7 der 
Abdichtungselemente 7> 8 in Kauf. 

Die Fig. 1 bis 3 zeigen, dafi in alien F^en die Abdich- 
tungselemente 7, 8 einstuckig als etwa L-formige Ab- 
dichtungseinheit ausgefOhrt sind 30 

Die Abdichtungselemente 7, 8 kdnnen als SchlieBklo- 
ben auf verschiedene Art und Weise dauerhaft befestigt 
sein. So konnen sie durch Klemmung, Klebung, Vulkani- 
sierung od dgl. befestigt sein. Insbesondere empfiehlt es 
sich aber, daB die Abdichtungselemente 7, 8 durch voll- 35 
st&idige Oder teilweise Umspritzung des SchlieBklo- 
bens 1 mit einem Kunststoff ausgebildet sind Dies ent- 
spricht modernsten Fertigungstechniken in besonders 
zweckmaBiger Weise. 

Generell gilt. daB eine Befestigung der Abdichtungs- 40 
elemente 7, 8 am SchlieBkloben 1 in dauerhafter Weise 
dadurch gefdrdert wird, daB der SchlieBkloben 1 Form- 
schluBoffnungen 10 zum Eintritt bzw. Durchtritt des 
Materials der Abdichtungselemente 7, 8 aufweist Dies 
gilt in besonderem MaBe dann, wenn die Abdichtungs- 45 
elemente 7, 8 durch Umspritzung des SchiieBklobens 1 
mit Kunststoff ausgebildet sind All dies zeigt Fig. 2 be- 
sonders deutlich. 

Fig. 2 zeigt im dortigen Ausfuhrungsbeispiel des wei- 
teren eine MaBnahme zur Verschleifiminderung der Ab* 50 
dichtungselemente 7, 8, nslmlich die MaBnahme, dafi der 
Kopfbereich und/oder der Befestigungsbereich 4 des 
SchiieBklobens 1 mit Rutschsicheningsausformungen 
11 fur die Abdichtungselemente 7, 8, insbesondere mit 
Noppen. Nuten, Rillen od. dgL versehen ist Im hier dar- 55 
gestellten und insoweit bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel handelt es sich um quer zur SchlieBrichtung verlau- 
fende Rillen auf der Oberflache des Kopfbereichs 2 na- 
he dem Befestigungsbereich 4 und der Oberflache des 
Befestigungsbereidis 4 nahe dem Kopfbereich Z Beim eo 
SchlieBen der Kraftfahrzeugtflr werden die Abdich- 
tungselemente 7« 8 in diesen Bereichen an den SchlieB- 
kloben 1 herangedruckt, so daB durch die Rutschsiche- 
rungsausformungen 11 eine feste Positionierung gefdr- 
dert, also ein WegreiBen der Abdichtungselemente 7, 8 es 
verhindert wird 

Zu den hier dargestellten Ausfuhrungsbeisplelen ist 
zuvor schon gesagt worden, daB hier ein Dampfungs- 
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bauteil 6 vorgesehen ist Die Figuren zeigen nun, daB in 
den hier dargestellten AusfOhn^gsbeispielen und nach 
bevorzugter Lehre der Erfindung die Abdichtungsele- 
mente 7, 8 aus demselben Material bestehen wie das 
Ddmpfungsbauteil 6 und mit dem Ddmpfungsbauteil 6 
einstOckig ausgefiihrt sind Fig. 2 macht in diesem Zu- 
sammenhang ein welter bevorzugtes Ausfuhrungsbei- 
spiel deutlich, das dadurch gekennzeichnet ist, dd3 die 
FormschluBdffnungen 10 in den U-Schenkeln des 
U-Teils nahe den Befestigungsflanschen angeordnet 
und die Abdichtungselemente 7, 8 hier mit einem Langs- 
flansch 12 versehen sind Der L&ngsflansch 12 ist hier 
nur fur die oberen Abdichtungselemente 7, 8 erkennbar, 
for die unteren Abdichtungselemente 7, 8 durch den 
Kopfbereich 2 des SchiieBklobens 1 verdeckt Da die 
FormschluBdffnungen 10 durch den Langsflansch 12 
verdeckt sind, sind sie nur gestrichelt dargestellt 
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Abstract 



A motor-vehicle door lock with a locking staple (1) and with a lock mechanism, the locking staple (1) 
having a head region (2) with a lock-latch receptacle (3) and a fastening region (4) and being fastened 
by means of the fastening region (4) to a body part of the motor vehicle, especially to a door post, in 
which the lock mechanism is attached to another body part, especially to the motor-vehicle door, and is 
arranged in the body part itself or in a lock case on the body part and has an insertion slot open at one 
end, and in which, during the closing of the motor-vehicle door, the locking staple (1) penetrates with its 
head region (2) having the lock-latch receptacle (3) through the insertion slot into the locking 
mechanism, is protected against the penetration of moisture and dirt in a simple and reliable way if 
there are attached to the head region (2) and/or to the fastening region (4) of the locking staple (1) 
sealing elements (7, 8) made of an elastic material sealing off against the penetration of moisture and 
dirt, especially of rubber and/or plastic, which, with the motor-vehicle door closed, come to bear 
seali ngly o n the second body part or on the lock case essentially along all the edges of the insertion 
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